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Con due pale del timone e linee di carena larghedge! paterazzo costringe a sporgersi oltre la battagliola il ] j 5
poppa con tanto di spigolo, con solo sei nodi di ventper regolarlo con una maniglia del winch. ! 3 e EEEaEE e FHH e b
reale e Code 0 (vela leggera per andature portanti), il Al riguardo, Federico Martini del consiglio di base 413.580 Wame. #1:{3!:@1 F‘:W& ‘
46 hatoccato i 7 nodi di velocita al lasco. Allargand@mministrazione di Sirena Marine, ha dichiarato «La Eo
verso i 100°/110° si guadagna qualche decimo giosizione dei due winch nel prototipo in effetti era
nodo, mentre di bolina, con il genoa, si resta intornerrata, ma é stata gia modificata nella produzione di . .
ai 6 nodi a 50° al vento, stringendo di piu la velocit&erie. Per quanto riguarda le cime a vista sul passa- T :;, , Ee A ! YHeren - uni i
“crolla” sui 5 nodi, comunque ragguardevoli per levanti, essendo il 46 una barca per lunghe navigazioni,
condizioni, che sono quelle piu frequenti nelle estatibbiamo preferito escludere ogni complicazione di Secondo
mediterranee. una soluzione con cime incassate, che possonro por e e

Se gli interni ci hanno stupito per volumi e fini- tare a infiltrazioni di acqua. Abbiamo pero creato un REHO:
ture, la coperta di questo prototipo ha invece qualncasso per le cime, che sono cosi pill a filo con la aaa PEHO
che punto da rivedere. | due winch della randa sormperta creando meno intralcio. La regolazione del
infatti troppo vicini al timone e la maniglia rischia paterazzo é stata invece una scelta dell’armatore e
inoltre di incattivirsi sul tratto verticale della scottadi questa prima unita, le altre avranno la classica 0ppa, | ﬁfﬁﬁ‘k
che scende verso il trasto. Inoltre le scotte sul passagolazione manuale all'interno del pozzetto oppure o i
vanti non sono incassate e per finire la regolaziongna optional con pistone idraulico». £ H HH
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